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A raíz de su entereza, sus convic-
ciones y, por sobre todas las cosas, su
compromiso inquebrantable a favor de
los que menos tenían, Eva Perón
-”Evita”- se convirtió en la mujer más
importante de la historia argentina. Y
en una de las más destacadas a nivel
internacional. Es por eso que todo lo
que tiene que ver con su apasionante
obra, y su vida junto al general Juan
Domingo Perón, despierta gran inte-
rés. Tanto como su recuerdo y los que
fueron sus bienes.

De hecho, una información pro-
veniente de Roma (Italia) consignó
ayer que el auto Maserati que pertene-
ció a la “Abanderada de los humildes”
saldrá a la venta el domingo en una fe-
ria que se realizará en la ciudad de Ve-
rona. Eso sí, el precio no será nada ase-
quible, ya que el interesado en adqui-
rirlo tendrá que desembolsar nada me-
nos que 1.400.000 euros.

El Maserati es presentado como la
gran atracción de esta feria, donde se
venderán autos de colección, dia-
mantes, rubíes y embarcaciones. El mo-
tivo es que se lo considera único en el
mundo, por haber pertenecido a Evita.

La información, dada a conocer por

la agencia DPA y recogida por sus pares
locales, consigna que el Maserati 
A6 1500 Prototipo Coupé color azul me-
talizado y con dos puertas, fue cons-
truido por la Pinin Farina de Italia, en-
tre 1946 y 1950. 

En ese lapso, se fabricaron 61 Mase-
ratis, casi prácticamente a mano y tres
de ellos fueron construidos en 1947,

entre los que se encuentra el que perte-
neció a la esposa del recordado ex pre-
sidente argentino.

El auto que sale a la venta el domin-
go sería el único que sobrevivió y cuyo
número de chasis y de motor coin-
ciden. Según se dijo, éste fue entregado
a un vendedor de autos de Suiza que lo
presentó en el Ginebra Car Show de
1948 y llegó a Buenos Aires, porque lo
adquirió un empresario dedicado a la
venta de repuestos.

Eva Perón lo adquirió -quizás le fue
regalado- el 15 de noviembre de 1951 y
desde entonces, tuvo varios propieta-
rios, hasta que llegó a la feria de Vero-
na donde será puesto a la venta, para
una exclusiva clientela.

El auto peronista
Aunque perteneció a Evita, ese Mase-

rati no es “el auto peronista”. Ese títu-
lo lo tiene el “Justicialista”, que se fabri-
có en la Argentina hasta mediados de
los ‘50 en la fábrica IAME, junto a las
motos “Puma” y a los tractores “Pam-

pa”. La historia dice que sólo 200 salie-
ron al mercado.

Tener una de estas joyas representa,
hoy, toda una exclusividad. Ese gusto
se lo dio el actual ministro de Seguri-
dad Raúl Rivara, que -en 2002, cuan-
do era titular de Obras Públicas- llegó
a la Gobernación bonaerense en un

Justicialista 53.
Rivara contó que cuando el goberna-

dor Felipe Solá cumplió 50 años, in-
tentó regalárselo pero éste no lo quiso
aceptar. La máquina le costó 3 mil pe-
sos y tuvo que invertir 17 mil dólares
en la restauración. “Cada neumático
vale nada menos que 250 dólares”, ex-
plicó entonces.

EXPECTATIVA EN VERONA

Es un Maserati al que se considera “único”. Su precio no es para nada bajo: está
tasado en 1.400.000 euros. Es una de las tres unidades que se construyeron en 1947

Venden un auto que
perteneció a Eva Perón

El Justicialista. Tiene 4 cilindros, dos carburadores y carrocería de poliéster 

El Maserati A6 1500
Prototipo Coupé color
azul metalizado y con

dos puertas, fue 
construido en Italia

Por su estado de 
conservación y por

haber pertenecido a
Evita, el Maserati es
considerado especial

Se frustró otro intento por el Graf Spee
El acorazado Admiral Graf Spee,
que fuera orgullo de la flota 
alemana durante el inicio de la
Segunda Guerra Mundial, parece
dispuesto a presentar batalla aún
desde el fondo del Río de la Plata,
su tumba, en la que está hundido
desde 1939.
Ayer debieron suspenderse nueva-
mente las maniobras de rescate,
debido a que los fuertes vientos
provenientes del Norte impi-
dieron la salida de la grúa que se
usará para reflotar el telémetro,
un artefacto óptico que permitía
mejorar la puntería y que convir-
tió a la nave en la pesadilla de la
flota aliada contra la que tuvo
una encarnizada batalla final.

El rescate del telémetro -una
pieza de 27 toneladas y 12 metros
de alto- es el primer paso del
reflotamiento total del acorazado,
que demandará tres años de tra-
bajo, según los organizadores de
la operación.
“No están dadas las condiciones
para que salgamos a hacer el
rescate. Por ahora no sabemos
hasta cuándo suspenderemos las
tareas”, dijo ayer Alberto Braida,
el coordinador de operaciones de
la grúa GF1. 
El rescate podría demorarse varios
días, pues la Dirección Nacional de
Meteorología anticipó tormentas.
“El jueves (por hoy) va a haber
vientos moderados y algo fuertes

provenientes del Noreste y se pre-
vén tormentas de lluvia hacia la
noche. Este fenómeno se va
extender por lo menos hasta el
viernes”, según un informe 
meteorológico. 
El buzo profesional uruguayo
Héctor Bado, a cargo de la
operación “Rescate al Graf Spee”
informó que los cables de acero
que sujetan el telémetro -y que
en el intento del lunes se cortaron
en dos ocasiones- fueron repara-
dos y que la pieza está correcta-
mente asegurada.
El buque permanece hundido en
las aguas del Río de la Plata,
frente a las costas de la ciudad
uruguaya de Montevideo.
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